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Flottenstrategie VBSG
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Energiekonzept 2050

» Das Energiekonzept 2050 weist den Weg in eine nachhaltige
und sichere Energiezukuntt.

» Die Stadt St.Gallen strebt an, im Jahr 2050 die Ziele der 2000
Waltt und Netto-Null-CO,-Gesellschaft zu erreichen.
» Grundséatze des EnK 2050:
— Effizienz statt Verschwendung
— Warme-Kraftkopplung statt nur Verbrennung
— Fahren mit Strom
— Speichern statt vernichten

— Einsatz erneuerbarer statt endlicher Energien
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Strategie Fahrzeugflotte VBSG

Thesen und Fazit VBSG

» Basierend auf dem Energiekonzept 2050 der Stadt St.Gallen haben
die VBSG eine Flottenstrategie erarbeitet, welche eine schrittweise
und maoglichst konsequente Elektrifizierung der Flotte vorsieht.

» Elektromobilitat wird sich auch beim Bus breit durchsetzen
» Gelegenheitsladung wird durch VBSG skeptisch beurteilt
* Nachtladung ist geeignet fur Teilflotten und kleinere Fahrzeuge

» Ganze Flotten auf Nachtladung umzuristen, wirde enorm hohe
Ladeleistungen im Depot erfordern

» «<DC»-Trolleybus bleibt Favorit fur Hochleistungslinien
(DC = «Dynamic Charging» oder Aufladen wahrend der Fahrt)
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Fur jeden Einsatzzweck eine massgeschneiderte Losung
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Massnahmen «E-Bus VBSG»

* Trolleybus-System: flexibilisieren und ausbauen
= Quartierlinien: Batteriebusse testen und beschaffen

» Gelenk- und Standardbuslinien (heutiges Dieselbusnetz):
Elektrifizierungskonzept

» Hintergrundinfrastruktur schaffen (Ausbau Trolleybusnetz und
Neubau Depot mit Nachtladeinfrastruktur)
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Elektrische Fahrzeugflotte

Trolleybusse
7 Doppelgelenktrolleybusse
17 Gelenktrolleybusse

Batterietrolleybusse
11 Doppelgelenktrolleybusse
6 Gelenktrolleybusse
16 Gelenktrolleybusse

Batteriebusse
7 Solobusse mit Depotladung
6 Midibusse mit Depotladung

Fahrzeuge sind ~16 Jahre im Dienst

Jahrgang 2009-2025 heute 12-jahrig
Jahrgang 2009-2025 heute 12-jahrig
Fahrzeuge sind ~16 Jahre im Dienst
Jahrgang 2021-2037 Neu Linien 3+4
Jahrgang 2021-2037 Neu Linie 6
Jahrgang 2023-2039 geplant
Fahrzeuge sind ~12 Jahre im Dienst
Jahrgang 2023-2035 geplant
Jahrgang 2023-2035 geplant

Bis 2031 sind die funf Buszlige und vier Solobusse welche 2019 in Betrieb
genommen wurden, vor allem als Reservefahrzeuge auf allen Linien im Einsatz.
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Einsparung Diesel und CO,

Durch den Einsatz von
Batterietrolleybussen statt
Dieselgelenkbussen werden rund
1.4 Mio. km jahrlich zusatzlich mit
Elektroantrieb zurlickgelegt.

Damit kann auf den drei Linien eine
jahrliche Einsparung von

800°000 Liter Diesel erzielt werden,
was 2’120 Tonnen CO, entspricht.
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Entwicklung Dieselverbrauch
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Vorteile Batterietrolleybus

» Tiefere Betriebskosten und mehr Flexibilitat

— fahrleitungslose Teilstrecken

— Baustellen / Umleitungsbetrieb

— Verzicht auf Dienstfahrleitungen und komplexe Garagenfahrleitungen
= Vollelektrische Heizung und Klimatisierung

* 100 % Rekuperation der Bremsenergie (Traktionsbatterie mit
Energie-Management)

» Vorausschauende und selbstlernende Planung Batterieladestand

» Energiebedarf bis zu 15 % geringer als bei konventionellen
Trolleybussen

» Konstante Ladeleistung bis 350kW, keine Spitzen (Anfahrtsstrom)
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Finanzierung Batterietrolleybusse




Finanzierung

Anschaffungskosten:

» Fahrzeuge CHF 24,8 Mio.

» Fahrleitungen CHF 9,3 Mio.
Total inkl. Res. CHF 37,5 Mio.

Betriebskosten:

= Jahrliche Mehrkosten CHF 1,5 Mio.

= Mehrkosten fur die Stadt St.Gallen
CHF 235’000
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davon 30% Stadt St.Gallen
= 6% der Gesamtkosten

Gemeindepool
insgesamt
20%

Kanton St.Gallen
20%

Fahrgaste
(Verkehrseinnahmen)
60%

[ Finanziert durch Abgeltung M Finanziert durch Fahrgéste
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Neue Batterietrolleybusse




Neue Busse — Funktionsweise

= Batterie laden an der
Fahrleitung

= Abbugeln:

— Linie 3 und 4:
Furstenlandbriicke und
Sonnrainweg

— Linie 6: Berneggstrasse
» Fahrt ohne Fahrleitung und

anschliessend wieder
Aufblgeln an der Fahrleitung
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Neue Busse — Zahlen und Fakten

* Fassungsvermogen:

= Masse:

» Motorenleistung:

* Energieinhalt Batterie:
» Ladesystem:

= Reichwelte:
= Kosten Gelenkbus:
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122 Sitzplatze, 34 Stehplatze
18.74 x 2.55 x 3.5 Meter (L x B x H)
2 X 160 Kilowatt

66 Kilowattstunden

350 Kilowatt Ladegerat auf Busdach
verbaut, Ladung mit 600 VDC von der
Fahrleitung

Im Linienbetrieb unbeschrankt.
CHF 1'250°000.- (voll ausgeristet)

Medienkonferenz, 7. Januar 2021 20



Neue Busse — Technik und Ausstattung

Ausstattungsstandard lehnt sich an die letzten Beschaffung an

Fahrgastraum

= Sitze und Anlehnpolster mit E-Leather-Bezug
» USB-Ladesteckdosen flir mobile Gerate

= Billettautomat der neusten Generation

Fahrerarbeitsplatz
» Digitales Fahrerdisplay
» Spiegel durch Kamerasysteme ersetzt
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Neue Busse im Linienbetrieb

» Bis Marz 21: Schulung der Mitarbeitenden

» Ab Februar: Zunehmende Einsétze im Linienbetrieb vorwiegend

auf der Linie 2.
— Sanierung der Gleichrichter (GR) Neudorf und GR Schigssili.

» Nach Abschluss der GR-Sanierungen
Linienbetrieb auf den Linien 7 und 8

» Nach Fertigstellung der Fahrleitung
Einsatze auf der Linie 6
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Batteriebelastung am Beispiel der Linie 6

Energieinhalt der Batterie
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Fragen & Antworten



Besichtigung
Batterie-Gelenktrolleybus
und Probefahrt



